AN DEL CENTEN ARG PE MACHD PHCCHD FARA EL MUNIO
SANGDEL CENTENARNDIEDL NACIMBENTO DE JO8E MARM ARGUEDAYN Y POR LA LI DE TODAN LAY JANGRESN”

* % MUNICIPALIDAD METROPOLITANA DE LIMA
4 q_. GERENCIA DE TRANSPORTE URBANO

RESOLUCION DE GERENCIA m';r"éfz‘ -2011-MML/GTU

Hma- 14 ABR 2011

VISTO, ellnforme WN® 010-2011-MML/GTU-SIT de fecha 25 de marzo del 2011, v,
CONSIDERANDO:

Que, por Resclucion Ministerial N° 210-2000-MTC/15.02, de fecha 3 de Mayo del 2000
se aprobo el Manual de Dispositivos de Control de Transito Automotor para Calles y Carreteras,

Que. las Ordenanzas N° 812 y 916 — MML, establece gue |la Gerencia de Transporte Urbanoc, es el
argano de linea responsable de formular, evaluar, conducir y supervisar los procesos de regulacion
del transporte regular y no regular, de transito y uso especial de las vias en el ambito de |a pravincia
de Lima. dentro del marco de los dispositivos legales aplicables,

Que, segun la Ordenanza N° 1334, que aprueba el Texto Unico de Procedimientos Administrativos —
T.U.P A la Subgerencia de Ingeneria del Transito es la autoridad competente para otorgar la
autorizacion para interferir temporalmente el transito vehicular y/o peatonal en la via publica en el
ambito de la provincia de Lima,

Que, en base al informe del Visto y a las experiencias obtenidas en el gjercicio de nuestra
competencia es necesario establecer una adecuada e imprescindible uniformidad en la utiizacion
de las sefales Verticales a utilizar en las zonas de trabajo autorizadas para interferencias de vias,
con el proposito de mejorar la sequridad para los usuarios en las vias urbanas de Lima, proteccion
de |a vida humana, de los bienes plblicos y del medio ambiente; v,

Que, de conformidad con |la Ley Organica de Municipalidades y demas normas modificatonas y
complementarias,

SE RESUELVE:

ARTICULO PRIMERO.- Aprobar la ‘Cartilla de Sefalizacion Vertical Tipica en Zonas Urbanas para
Obras en la Via Publica (canalizacion, carga y descarga de materiales, cerco perimetrico, desvios y
otros)”, que consta de Una (1) Plantilla de Modelos de Sefalizacion Vertical y Ocho (8) Disefios de
Sefializacién Vertical Tipica para ser utilizadas en las zonas de trabajo autorizadas por Interferencia
de Vias parciales o totales. por la Subgerencia de Ingeneria del Transito,

ARTICULO SEGUNDO.- Encarguese a la Subgerencia de Ingeneria del Transito, la aplicacian vy
cumplimiento de la presente Resolucion.

ARTICULO TERCERQ.- Disponer la publicacién de la presente Resolucién, en la pagina web de |a
Municipalidad Metropclitana de Lima.

REGISTRESE, COMUNIQUESE Y CUMPLASE.

; MLNIC’PMJDAD METROPOLINA DE LIMA

s 2P

ING. RODRIGO CUBA ARZOLA
GERENTE
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DISENO TIPICO N° 4
MODELO DE INTERFERENCIA DE VIAS L L
PARACRUCES CARRILPORCARRL % \g\
(CARRILESLATERALES) o~ , N

i

Calle ¢

LEYENDA | |

Este modelo comprende la interferencia de || santde de Gircuiacion =i
una via al realizar cruces por ganalizacionas
en carriles |aterales, teniendo que trabajar an
ambos sentidos (carril por carmil). Deswio de Transits  sesssdi-
En vias locales las sefiales se ubicaran a

. 300m (como s& muestra); en vias | Ubicacidn de Safial

- metropolitanas se repetirdn las cuatro (04)
altimas sefiales hasta completar los 500m
ylo BOOm, colocando una sefial detras de otra | Conos y Malias

cada 50m. -

Zona de Trahajo

Pumas de Gontral




DISENO TIPICO N° 5
MODELO DE INTERFERENCIA DE VIAS
PARA CRUCES CARRIL POR CARRIL

(CARRILES CENTRALES)

Este modelo comprende la inlerferencia de
una via al realizar cruces por canalizacionas
i 2n carriles centrales, teniendo que trabajar en
ambos sentidos (carril por carril). En vias
{ locales las sefiales se ubicaran a 300m {como
52 muesira), en vias metropolitanas se
repatiran las cuatro (04) Glitimas senales
hasta completar los 500m yic BOOm,
colocando una sefal detrds de ofra cada 50m.
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o
LEYEMDA o |
Sanbdo de Circulaciin e
Zona de Trabajo
Desvio de TrANSLS  ssees §o-

Ubicacian de Sefa

Puntos de Contral

Conos y Mallas




I DISENO TIPICO N° 6
B MODELO DE INTERFERENCIA DE VIAS

CIERRE DE UN SENTIDO DE CIRCULACION VIA DE ALTO FLUJO VEHICULAR

Pasajs '
e
LEYENDA —, |

“ iy,
N
\"-\.
\ "u,
e
P
\\\
%
s
=
m i
= |
& |
=l
I #- P PR . - - . B
o A {‘,! Este modelo compraende la interferencia de una via al
1 % | realizar cruces o maniobras de gran envergadura, na |

disponiendose de vias alternas adecuadas para el |
desvio, teniendo que realizar &l cierre de un sentida, |
dejando de doble sentido el opueasto.

En vias locales las seflales se ubicaran a 300m
| (como se muestra); en vias metropolitanas se
repeliran las cuatro (04) dltimas sefales hasta
complatar los 500m ylo B0O0m, colocanda una
sefial detrds de ofra cada 50m.

-t
Senticn de Ciroulacdn e

Zona da Trabajn

Desvio de TrAnsio  ssess -

Ubicacin da Sefal s

Purtos de Contral

Canas y Mallas

e ———————————————————————— e
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